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Anmerkungen zum Vahihinger Verkehr

Vorwort

Der Bezirksbeirat Vaihingen und sein Verkehrsausschuss hat sich 2013 mit dem Verkehr in
Vaihingen beschiftigt. In den 6ffentlichen Sitzungen des Verkehrsausschusses (VA) hat der VCD
Stuttgart zu den Themen OPNV, Fahrradfahrer und FuRginger sowie zum Thema Auto seine
Position eingebracht. Relevante Foliensétze dazu sind auf unserer Homepage zu finden.

Aus den Betrachtung der einzelnen Verkehrsarten heraus folgt eine gesamtheitliche Konzeption des
Verkehrs in S-Vaihingen.

Die verkehrliche Situation im Vaihinger Zentrum

Zum Thema Autoverkehr gibt es verschiedene Wahrnehmungen. Alle stéren sich am Stau oder den
Automassen, die sich hdufig durch die Ortsmitte zwischen Autobahn und Mé6hringen hindurch
qudlen. Einige storen sich am Schleichverkehr, z.B. durch die Krehlstrasse, und manche Autofhrer
beklagen die zdhe Verkehrslage im I-Gebiet und auf der Nord-Siid-StraRe.

Die Situation des OPNV in Vaihingen wird als relativ gut bewertet. Es gibt aber Liicken in der
Versorgung und Ausbaupotential hinsichtlich regionaler Verbindungen. Der Busverkehr ist auch
Leidtragender des Staus innerhalb Vaihingens.

Fiir die Radfahrer stellt sich die Situation in der Flache relativ entspannt dar. Jedoch ist die Situation
im Zentrumsbereich unbefriedigend und die Anbindung der Arbeitsplédtze im Industriegebiet ist aus
Sicht des Radfahrers mangelhaft.

Dem Fulgénger, der letzte in dieser Auflistung, werden seine Wege hadufig erschwert. Die
Barrierefreiheit liegt im Argen. Zum Beispiel wurde vor Kurzem an einem Spielplatz Treppen hin
gebaut, obwohl Platz fiir eine Rampe vorhanden ist. Die Gehwege im Zentrum, an der meist
frequentierten Kreuzung, sind sehr schmal. Zusétzlich weichen Radfahrer dem starken Autoverkehr
aus und engen die FuRRgénger noch weiter ein.
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Abbildung 1: Stuttgart-Vaihingen, Zentrumsbereich hervorgehoben
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Der Zentrumsbereich von Vaihingen
Der Zentrumsbereich ist der rot umrandete Bereich in Abbildung 2. Er wird im Osten durch die

Eisenbahn und den Bahnhof begrenzt, im Westen durch die Seerosenstrasse, im Siiden durch die
Vollmoellerstrasse und im Norden durch die Katzenbachstrasse.
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Wir schlagen in diesem Bereich vor, die Aufenthaltsqualitét fiir den Biirger deutlich zu verbessern,
eine ausgewogenen Verteilung der Verkehrsfldchen zu realisieren und den Umweltverbund (OPNV,
Fuf3 und Rad) zu starken. Fiir den gesamten Bereich soll Tempo 30 als maximal zulédssige
Hochstgeschwindigkeit gelten.
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Planerische Vorgaben

Die vorgestellte planerische Konzeption beschrénkt sich auf die Umverteilung derzeit genutzter
Verkehrsflachen. Weiter reichende Konzepte wurden im Verkehrsausschuss angesprochen, werden
nach Diskussionen aber nicht weiter verfolgt. Konzepte mit visiondren Charakter wurden nach
VCD internen Beratungen zuriickgestellt.

Planungsvorgaben fiir die vorgestellte Losung:
— moglichst geringe Beeinflussung des Autoverkehrs
— Respekt vor dem FulRgdnger
— Beachtung der Belange der Fahrradfahrer
— Planungen nur auf stddtischen Flachen
— keine Beeinflussung des Busverkehrs

Im Vaihinger Bezirksbeirat und in der Stadtverwaltung sowie bei den allermeisten
Verkehrsteilnehmern steht das Auto im Fokus der Verkehrsplanung. Fiir diesen Teil der
Bevolkerung gilt: Die Verkehrsader zwischen der Autobahn und Méhringen soll fliefen. Wir vom
VCD sind der Auffassung, dass die Vaihinger Staus Folge der Verkehrsiiberlastung der Autobahn
und der Nord-Siid-Stralle sind. Der Durchgangsverkehr, soll wie beim Bau der Nord-Siid-Stralle
versprochen, iiber diese geleitet werden.

Innerortlich besteht keine Moglichkeit, die Kapazitdt der Strale zu vergréern. Der Stau, der durch
die zweimal 3 bis 4 Fahrspuren auf der Autobahn A8 hervorgerufen wird, kann innerstadtisch nicht
abgebaut werden. Wir miissen also in Spitzenzeiten mit dem Phdnomen Verkehrsstau leben.

Fiir den FuBBgénger besteht folgende Situation. An der Robert-Koch-Stralle sind die Biirgersteige
nur 1,1 m breit, hier muss sich der FuRgdnger den Weg unfreiwillig mit den Radfahrern teilen. Der
Fullgdnger im Vaihinger Zentrum teilt sich die Fufgéangerzone und die Unterfiihrung in Richtung
Bahnhof ebenfalls unfreiwillig mit den Fahrradfahrern, die diese Strecke als Durchgangsstrecke in
Nord-Siid-Richtung nutzen.

Das Planungsziel ist es, die Rdume fiir den FulRgdnger vom schnellen Radfahrer zu befreien. Es
sollen nur noch die Radfahrer die ihr Ziel in der Fulgidngerzone haben im Schritttempo dort hin
fahren.
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Abbildung 3: Aktuelle Verkehrsflachen an der Hauptstrale westlich vom Schillerplatz (nur echte
Radstreifen eingezeichnet). Die StralSe hat hier einen Schnellstrafencharackter

Fiir Radfahrer ist vom zwei verschiedenen Motiven fiir den Bereich des Zentrums auszugehen. Die
eine Gruppe hat das Zentrum als Ziel, z.B. zum Einkaufen, die andere Gruppe benutzt das Zentrum
nur zur Durchfahrt. Fiir die erste Gruppe werden verniinftige Zu- und Abfahrten aus allen
Himmelsrichtungen benétigt. Fiir den Durchgangsverkehr gilt es Wege zu finden, die ein ziigiges
und sicheres fahren gewahrleisten ohne Beeintrachtigung des FuRgdngers.

Im Hauptradroutennetz der Stadt ist der Weg tiber die Robert-Leicht- und Robert-Koch-Strale
vorgesehen. Hier sollten den Radfahrenden eigene Raume zur Verfiigung gestellt werden.

Der Planungsraum steht fest: Die bestehende Baukante gilt. Es werden lediglich Umverteilungen

der bestehenden Flachen vorgenommen. Einer von drei Fahrstreifen auf der Robert-Koch-Stralle
und circa 200 m eines Fahrstreifens auf der HauptstralSe entfallen.
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Losungsvorschlag mit begrunter Mittelinsel und Radwegen

In der Hauptstralle gibt es jeweils eine Fahrspur, die sich vor den Kreuzungen in die
Richtungsfahrbahnen aufteilt. Damit entféllt das grof8e vierspurige Mittelstiick mit dem "Autobahn-
Charakter". Es konnen Radstreifen und eine griine Mittelinsel angelegt werden. Mit diesen
Mafnahmen und Tempo 30 wird der Aufenthalt beiderseits dieser Strafen deutlich angenehmer. Wir
erwarten so eine Attraktivitatssteigerung fiir den Standort.

Auf der Robert-Koch-Stral8e wird der Verkehr einspurig von Rohr zur Kreuzung gefiihrt. An der
Kreuzung existiert eine Linksabbiegespur und eine gemeinsame Geradeaus- und Rechtsabbiegespur.
Fiir die Radfahrer gibt es auf der Fahrbahn Radstreifen. So wird ihr Ausweichen auf die engen
Biirgersteige tiberfliissig.
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Abbildung 4: Neue Gestaltung der Kreuzungsbereiche Robert-Koch- / Robert-Leicht-Strale und der
Hauptstralle, Innenortscharakter der Stralle durch begriinte Mittelinsel und Radwege

Der Autoverkehr, der aus Richtung Westen von der Autobahn her kommt, verteilt sich in die
Robert-Koch-Strale und die Hauptstralle. Beide Fahrtmdoglichkeiten bleiben erhalten. Im weiteren
Verlauf teilt sich der Verkehr in Richtung Kaltental und Mo6hringen wieder auf, auch diese
Moglichkeiten bleiben erhalten.

Das Verkehrsaufkommen aus Richtung Rohr kann weiterhin bewdltigt werden. Die Robert-Koch-
Strafle ist ohnehin bis zur Vollmoeller-StralSe einspurig.

Die StraBen innerhalb von Vaihingen sind weder heute noch morgen in der Lage, in den Stozeiten
den bestehenden Autoverkehr fliissig aufzunehmen. Aber die vorgeschlagene Umgestaltung
ermoglicht es mit dem Fahrrad am innerdrtlichen Stau vorbei zu fahren. Gleichzeitig kann der
Autofahrer den Radfahrer ungehindert iiberholen.
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Abbildung 5: Die grﬁn markierten Fldachen sollen umgenutzt werden

Die griin markierten Verkehrsflachen sind fiir den Vorschlag umgeplant worden. Wir sind der
Auffassung, dass auf der reduzierten Fldche in etwa der gleiche Autoverkher abgewickelt werden
kann wie heute. Durch die neu entstehenden Radstreifen kann insgesamt mehr Verkehr Auto- und
Radverkehr auf der Robert-Koch-StraSe abgewickelt werden als vorher.

Anmerkung zum Thema Simulation des Verkehrs

Wir sind enttduscht, wie wenig die Moglichkeiten der Verkehrssimulation in der Stadtplanung
genutzt werden. Im konkreten Fall wire der Durchsatz von Fahrzeugen auf der HauptstralSe mit der
heutigen Verkehrsfiihrung und unserem Vorschlag zu vergleichen. Wir hétten die Chance zu
erfahren, ob der Computer gleichviel Auto- und Bussaufkommen in der Stunde errechnet oder ob es
nur 96 Prozent sind. Wir wiirden erfahren, wie sich die Einfiihrung von Tempo 30 auf die Fahrzeit
von z.B. der Bodenseewasserversorgung bis zum Wallgraben verldngert. Zum einen im Stau und
zum anderen in der Nacht, wenn es auf den Straen ruhiger ist. Wir konnten erfahren, inwieweit der
Autodurchsatz bei einer alternativen Ampelschaltung verringert wird oder sich das Staubild
verandert. Wire es vielleicht sinnvoller den Stau zwischen der Autobahn und der Heerestralle

aufzustellen und ihn auf eine stetigen Fluss im Innenbereich hin zu optimieren? Es ergdben sich
noch interessante Fragen!
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Radverkehr in Vaihingen

Prinzipiell kann in Vaihingen gut mit dem Rad gefahren werden. Leider gibt es Schwierigkeiten im
Zentrumsbereich und im Industriegebiet. Die Situation kann mit einem Netz durchgédngiger Routen
verbessert werden. Es sollten alle wichtigen Verbindungen des Alltags darin enthalten sein, um
fitten Biirgern die gute Erreichbarkeit aller wesentlichen Einrichtungen gerade in den
Hauptverkehrszeiten, mit dem stadtvertraglichen Fahrrad zu erméglichen.

Hauptrouten 1. und 2. Ordnung
Hauptrouten 3. Ordnung
Erganzungen ADFC
Erganzungen Vaihinger Radnetz

Abbildung 6: Hauptradroutennetz von Stuttgart und Ergdnzungsrouten fiir Vaihingen
Das Bild zeigt in roter Farbe die Hauptrouten 1. und 2. Ordnung des Konzepts des 2008 definierten

Hauptradroutennetz der Stadt Stuttgart. Die 3. Ordnung ist in Magenta eingetragen. Die
Ergénzungen auf lokaler Ebene vom ADFC und vom VCD sind in blau eingetragen.

Intention der Netzgestaltung ist es, Mallnahmen und Verkehr zu biindeln um das Fahrrad fahren

sicherer und angenehmer zu gestalten. Weitere Informationen dazu unter:
http://www.vcd.org/vorort/stuttgart/themen/fahrrad/hauptradrouten-netz/
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Der Zentrumsbereich fur Radfahrende

Der Zentrumbereich soll von allen Seiten gut angefahren werden kénnen. Die FuRgdngerbereiche
sind fiir die FuBgdnger vorgesehen. Sie sollen allenfalls im Schritttempo zum Erreichen der dortigen
Einrichtungen befahren werden. Weshalb fiir die Radfahrenden eine praxistaugliche Moglichkeit
der StraBennutzung gefunden werden muss.

Als Verbindung in Nord-Siid-Richtung ist die Fahrt {iber die Robert-Koch-Strale und die Fan-
Leicht-Stral8e als einzige verniinftige Losung vorstellbar.
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Abbildung 7: Hauptradrouté-l-ljl_ind Ergéinzungsroutéh fiir d;ﬁs: Vaihinger Zentrum

In der Ost-West-Richtung meiden viele Rafahrenden die Hauptstralle, was zu einer Verteilung der
Radfahrenden auf die Vollmoellerstrasse, Bachstrasse und der Haupstrasse im Westen und eine
Verteilung auf ebenfalls drei Stralen auf der Ostseite fiihrt. Aus heutiger Sicht sollen alle diese
sechs Wege durchgingig befahrbar werden. Wenn keine deutliche Verbesserung auf der Hauptstrale
erzielt werden kann, sind die Nebenrouten jeweils auf der Nord- und der Siidseite zu verbessern.

Der Durchgangsradverkehr soll wie angefiihrt um die Fulgéngerzone herum geleitet werden. Eine
besondere Rolle kommt der Erreichbarkeit des Bahnhofs und des Stegs zur He3briihlstralSe zu.
Diese Ziele miissen aus Norden kommend gut von der Robert-Koch-Stralle angefahren werden
konnen, andernfalls werden weiterhin viele Fahrrader durch die FuBgangerunterfithrung und den
Park rollen. Das heift, es sind echte Radstreifen in der Robert-Koch-StrafSe und praxistaugliche
Linksabbiegemdglichkeiten fiir Radfahrende auf der Stralle nétig, um z.B. auch die Fullgédnger zu
schiitzen.
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Wir fragen uns: Warum kann man hier kostenlos parken? Warum gibt es keinen reprasentativen
FulRweg vom Bahnhof entlang der Industriestralle? Den vielen Arbeitsplédtzen fehlt eine verniinftige
Anbindung an das konzipierte Hauptradroutennetz. Eine sichere Fahrradstrecke entlang der
zentralen gelegenen IndustriestralSe erachten wir fiir erstrebenswert. Dabei sollen auch
Grundstiicksausfahrten, wie z.B. im benachbarten Méhringen beim Bauhaus, sicher gestaltet

werden.
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Abbildung 8: Das Industriegebiet braucht eine Anbindung
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Resumee

Aufgrund der gegebnen Platzverhaltnisse stellt sich am Ende der Betrachtungen die Frage: Soll die
Verkehrsmenge in S-Vaihingen maximiert werden oder wollen wir ein schénes Zentrum mit
angemessener Verkehrsleistung?

Ein Vaihinger Verkehrskonzept kann den Autoverkehr nicht verringern, es kann ihn im besten Fall
umverteilen. Verbesserungen fiir Fullgédnger und Radfahrer sind in Vaihingen méglich. Dafiir sind
nur minimale Eingriffe beim Autoverkehr notig. Ein wesentlicher Punkt dabei ist der durchgéngige
Radstreifen an der Robert-Koch-Strafle zum Vaihinger Markt.

Der Zentrumsbereich der Hauptstrale kann attraktiver gestaltet werden und einen innerortlichen
Charakter erhalten.
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